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KOMENTARZ

Przedsiebiorstwa komunalne zobligowane sg speti¢ wymagania ustawowe odnosnie posiadania i eksploataciji
pojazdow nisko- i zeroemisyjnych. Jest to dobry kierunek rozwoju na poziomie rozwigzan systemowych jednak w
obecnych warunkach obarczony przynajmniej dwoma kategoriami ograniczen:

— ryzykiem ekonomicznym — pojazdy zeroemisyjne sg wcigz znacznie drozsze od tradycyjnych; np.
elektryczny autobus miejski kosztuje ok. 2,5 krotnie wiecej od nowoczesnego, bogato wyposazonego,
spetniajgcego najwyzsze normy emisji spalin, autobusu napedzanego olejem napedowym;

— problemami  energetycznymi — polski system elektroenergetyczny jest obarczony wieloletnimi
zaniedbaniami inwestycyjnymi i modernizacyjnymi, w zwigzku z tym w systemie moze zabrakng¢ mocy,
a przede wszystkim zdolnosci dystrybucyjnych do mozliwosci przytaczenia stacji tadowania pojazdéw.

W zwigzku z tym konieczne sg systemowe rozwigzania oparte w duzej mierze na dofinansowaniach zewnetrznych
np. poprzez srodki UE, czy preferencyjne instrumenty dtuzne.

Naktadajg sie na to coraz bardziej rygorystyczne rozwigzania w zakresie ochrony srodowiska. W Polsce ok. 70%
energii elektrycznej pochodzi ze starych elektrowni zasilanych weglem kamiennym lub brunatnym. W wigkszosci
odznaczajg sie one niskg sprawnoscig wytwarzania i wysokimi emisjami. Dlatego tzw. $lad weglowy autobusu
elektrycznego moze byc¢ wiekszy od tego generowanego przez nowoczesny autobus zasilany olejem napedowym.
Wigze sie z tym poniekad zagadnienie zasadnosci tworzenia w miastach stref czystego transportu. Zdania na ten
temat sg podzielone. Strefy te majg zapewni¢ wyzszg jakos¢ powietrza w miastach lub ich czesciach. Nalezy
jednak pamieta¢, ze tak dtugo, jak dtugo bedg funkcjonowacé kotty czy piece na paliwa state, w ktérych mozna
spala¢ praktycznie wszystko bez zadnej kontroli jakosci spalin, bedziemy mieli problem z czystoscig powietrza.
Najlepszym dowodem jest zjawisko smogu, ktéry powstaje zimg, kiedy domy sg ogrzewane, natomiast nie
obserwuje sie go latem. Samochody zas jezdzg niezaleznie od pory roku.

Rozwigzaniem moze by¢ transport wodorowy, ale w Polsce nie ma infrastruktury pozwalajacej na produkcje
odpowiedniej jakosci wodoru — pojazdy wodorowe wymagajg bardzo wysokiej czystosci paliwa: 99,999%.
Produkowany w kraju wodor osigga co najwyzej 99,99% czystosci, co stanowi réznice rzedu wielkosci. Producenci
wodoru zapewniajg o zainteresowaniu produkcjg paliwa o odpowiedniej czystosci, ale nie sg znane perspektywy
czasowe. Warto doda¢, ze najblizsza stacja, na ktérej mozna zatankowa¢ wodoér do samochodu, znajduje sie w...
Berlinie. Wodor jest paliwem bardzo drogim — ok. 8 - 10 €/kg, Pojazd zasilany wodorem jest ok. 3,5 krotnie drozszy
od pojazdu na olej napedowy. Wodor, przy zatozeniu, ze pochodzi z elektrolizy wody dokonanej przy uzyciu energii
elektrycznej ze zrédet odnawialnych, jest paliwem bardzo czystym, rzeczywiscie zeroemisyjnym, dlatego warto
pracowa¢ nad optymalizacjg (znaczng redukcjg) kosztow jego wytwarzania i dystrybucji, jednak moze to potrwac
jeszcze wiele lat.

W okresie przejsciowym powinnismy postawi¢ na rozwigzania tzw. elektrofitu, czyli przeksztatcania uzywanych

pojazdow spalinowych na elektryczne. Taki proces moze mie¢ zastosowanie w szczegodlnosci w autobusach




miejskich, gdzie w miejsce silnika, skrzyni biegéw, ukiadu chtodzenia i towarzyszacego osprzetu, mozna
zainstalowac baterie z uktadem sterowania a pojazd napedzic¢ silnikiem elektrycznym centralnym lub silnikami w
piastach két. Takie rozwigzania juz funkcjonujg np. w Niemczech i warto bytoby opracowac technologie takiej
przebudowy dla najczesciej wystepujacych marek autobuséw miejskich w Polsce. Pojazdy, ktdre najlepiej nadajg
sie do elektrofitu to autobusy wieku ok. 8 — 10 lat. Koszt tego rodzaju modernizacji waha sie w granicach 40% ceny
nowego autobusu elektrycznego. Elektrofit moze stac sie zatem bodzcem przyspieszenia elektryfikacji pojazdow
uzytkowych, zwtaszcza autobuséw miejskich w Polsce i tym samym przyblizy¢ samorzady do spetnienia wymogow

ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
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