Diesel po 8,826 zt. Tak wygladato pé6t roku, w ktérym geopolityka
uderzyta w polskie ceny paliw

Warszawa, 19 sierpnia 2026 r - Analiza danych DKV Mobility za pierwsze
potrocze 2026 roku pokazuje, jak szybko rynek paliw w Polsce zareagowat na
napiecia wokét ciesniny Ormuz i jak mocno odczuty to firmy transportowe,
flotowe oraz kierowcy. Najwiekszy skok dotyczyt oleju napedowego: od konca
stycznia do konca marca srednia cena detaliczna diesla wzrosta z 6,011 zt do
8,826 zt za litr. Benzyna réwniez osiggneta marcowy szczyt, a LPG, cho¢ tansze
nominalnie, pozostato relatywnie wysoko jeszcze po uspokojeniu sytuacji na
rynku benzyny i diesla.

Pierwsze potrocze 2026 roku byto dla rynku paliw testem odpornosci na szok
geopolityczny. Dane DKV Mobility pokazujg petny, szczegdtowy obraz zmian cen
paliw w Polsce od stycznia do konca czerwca, a wiec obejmujg okres przed
eskalacjg napie¢ wokét ciesniny Ormuz, marcowy szczyt cenowy, start programu
CPN 31 marca oraz jego zakonczenie 30 czerwca. To wazne, bo paliwo w
transporcie nie jest zwyklym kosztem operacyjnym. Dla firm logistycznych,
przewoznikéw i flot kazda gwattowna zmiana cen oznacza presje na marze, budzety
kontraktéw i planowanie tras.

Ormuz pokazal, jak krétka jest droga od geopolityki do dystrybutora

Do konca lutego rynek wygladat wzglednie stabilnie. 28 lutego $rednia cena
detaliczna benzyny wynosita 5,864 zt, oleju napedowego 6,144 zt, a LPG 2,813 zt za
litr. Miesigc pdzniej sytuacja byta juz zupetnie inna. 29 marca benzyna kosztowata
Srednio 7,298 zi, diesel 8,826 zt, a LPG 3,754 zt za litr. Oznacza to, ze w ciggu okoto
miesigca benzyna podrozata o 1,434 zi, diesel 0 2,682 zt, a LPG 0 0,941 zt za litr.

“W danych bardzo dobrze widac, Zze rynek paliw nie czekat na petne rozwigzanie
kryzysu. Reagowat i zawsze reaguje na ryzyko, oczekiwania i niepewnosc. W
przypadku transportu drogowego szczegodlnie wazny jest diesel, a tu skala zmiany
byta najwieksza. Wzrost z poziomu nieco ponad 6 zt do niemal 9 zt za litr w tak
krotkim czasie to nie jest zwykta korekta cenowa, tylko szok kosztowy dla catego
sektora.” - komentuje Michat Wadowski Team Manager Fleet DKV Mobility
Polska.

Diesel byt epicentrum paliwowego szoku

Najmocniej na napiecia zareagowat olej napedowy. Jego sSrednia cena detaliczna
osiggneta maksimum 8,826 zt 29 marca, podczas gdy minimalny poziom w
pierwszym potroczu wyniést 6,011 zt 27 stycznia. To wzrost o 2,815 zt na litrze
miedzy minimum a maksimum. W ujeciu procentowym oznacza to skok o blisko 47
proc. Diesel byt tez wyraznie drozszy od benzyny w kluczowym momencie kryzysu,
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co ma szczegOlne znaczenie dla przewoznikéw, firm flotowych i operatorow
logistycznych.

Benzyna réwniez podrozata, ale jej wzrost byt tagodniejszy. Z danych dziennych
DKV wynika, ze najnizsza $rednia cena detaliczna benzyny w pierwszym potroczu
wyniosta 5,715 zt 31 stycznia, a najwyzsza 7,303 zt 25 marca. Roznica migdzy
minimum a maksimum to 1,588 zt na litrze. To nadal bardzo duza zmienno$¢, ale to
diesel pozostawat najbardziej wrazliwym paliwem z perspektywy biznesu
transportowego.

31 marca: start CPN i gwaltowne przetamanie krzywej

Jednym 2z najwazniejszych punktow w danych jest 31 marca, czyli poczatek
obowigzywania programu CPN. Dzieh wczesniej, 30 marca, srednia cena benzyny
wynosita 7,291 zi, a oleju napedowego 8,803 zt za litr. 31 marca benzyna spadtfa do
6,158 zt, a diesel do 7,562 zt za litr. To oznacza jednodniowy spadek odpowiednio o
1,133 zt oraz 1,241 zt na litrze. LPG w tym samym momencie praktycznie nie
zmienito ceny, pozostajgc w okolicy 3,75 zt za litr.

“Start programu CPN jest w danych bardzo wyrazny. Widac¢ ostre przetamanie
trendu, zwtaszcza na benzynie i dieslu. To pokazuje, ze decyzje regulacyjne lub
ostonowe mogq krotkoterminowo ograniczy¢ presje cenowg, ale nie usuwajg
samego Zrodfa ryzyka. Dla firm transportowych najwazniejsze jest nie tylko to, ile
paliwo kosztuje danego dnia, ale czy mogg przewidzie¢ jego koszt za tydzien,
miesigc i w catym okresie obowigzywania kontraktu.” - wyjasnia Michat Wadowski.

W kontekscie dziatan ostonowych wazne jest takze rozréznienie miedzy ceng brutto,
widoczng dla kierowcy na stacji, a rzeczywistym kosztem dla przedsiebiorcy
rozliczajgcego VAT. Obnizka podatku VAT moze szybko poprawi¢ cene ptacong przy
dystrybutorze i ograniczy¢ jednorazowy wyptyw gotéwki, ale dla firm bedgcych
czynnymi podatnikami VAT nie zawsze oznacza realng poprawe rentownosci. W ich
przypadku kluczowa pozostaje cena netto oraz te elementy kosztu, ktérych nie
mozna po prostu odliczy¢.

“W przypadku wielu przedsiebiorcow transportowych sama obnizka VAT ma przede
wszystkim znaczenie ptynnoSciowe, a nie wynikowe. Firma pfaci mniej brutto przy
zakupie paliwa, wiec chwilowo angazuje mniej gotowki, ale jesli ma petne prawo do
odliczenia VAT, jej realnym kosztem pozostaje kwota netto. Dlatego z punktu
widzenia rentownoSci firm wieksze znaczenie mogg mie¢ mechanizmy wptywajgce
na cene bazowg paliwa, np. spadek cen surowcow, nizsza akcyza albo inne daniny
oddziatujgce na koszt netto. Konsument odczuwa zmiane VAT bezposrednio, bo
ptaci cene brutto, natomiast przedsiebiorca uczestniczgcy w taricuchu dostaw patrzy
przede wszystkim na koszt netto i ptynno$c.” - komentuje Michat Wadowski.



Po szczycie ceny spadly, ale rynek nie wrocit do punktu wyjscia

Po marcowym szczycie ceny benzyny i diesla zaczety stopniowo spadac. Na koniec
czerwca benzyna kosztowata srednio 5,988 zt, a olej napedowy 6,158 zt za litr. W
poréwnaniu z marcowym maksimum benzyna byta tansza o 1,315 zt, a diesel o
2,668 zt na litrze. To wyrazne uspokojenie po skoku z marca, ale nie oznacza
petnego powrotu do sytuacji sprzed kryzysu.

Najciekawszy wniosek dotyczy LPG. Jego szczyt przypadt pdzniej niz w przypadku
benzyny i diesla, bowiem 8 kwietnia srednia cena detaliczna LPG wyniosta 3,887 zi
za litr. Na koniec czerwca LPG kosztowato 3,380 zt. To mniej niz w kwietniu, ale
nadal o 0,683 zt wiecej niz 1 stycznia, czyli o ponad 25 proc. W praktyce oznacza to,
ze LPG pozostawato paliwem, ktore najdtuzej utrzymywato podwyzszony poziom
cen.

30 czerwca: koniec CPN, ale nie koniec ryzyka

30 czerwca zakonhczylo sie obowigzywanie programu CPN. Dane z tego dnia
pokazujg rynek duzo spokojniejszy niz pod koniec marca, ale nie catkowicie odporny
na kolejne wstrzgsy. Benzyna byta tylko o 0,148 zt drozsza niz 1 stycznia, diesel byt
nawet o 0,045 zt tanszy niz na poczatku roku, natomiast LPG pozostato wyraznie
powyzej poziomu ze stycznia. W ujeciu sSredniomiesiecznym czerwiec byt tanszy niz
maj dla wszystkich trzech paliw, ale szczegodlnie dla diesla, ktérego srednia cena
detaliczna spadta z 6,897 zt w maju do 6,266 zt w czerwcu.

To wazne takze dlatego, ze po zakonczeniu programu ostonowego firmy ponownie
musiaty mierzyC sie nie tylko z poziomem cen, lecz takze z tym, jaka czes¢ kosztu
realnie wptywa na wynik, a jaka jedynie na biezgce przeptywy finansowe.

“‘Dane za pierwsze potrocze pokazujg, ze rynek paliw potrafi sie uspokoic, ale nie
oznacza to, ze ryzyko znika. Marzec byt lekcjg dla flot: w czasach napiec
geopolitycznych koszt paliwa moze zmienic sie szybciej niz zatozenia budzetowe w
firmach. Dlatego coraz wieksze znaczenie ma biezgce monitorowanie cen,
dywersyfikacja tras, analiza kosztow tankowania i elastycznos¢ w zarzgdzaniu flota.
Sama Srednia cena na koniec miesigca nie wystarcza, bo najwieksze problemy
tworzy zmienno$c¢ w trakcie miesigca.” - podsumowuje Michat Wadowski.

Najwazniejsze wnioski z danych DKV Mobility

Pierwszy wniosek jest jednoznaczny: najwiekszym zrodtem presji kosztowej byt olej
napedowy. To kluczowe paliwo dla transportu drogowego, dlatego marcowy skok do
8,826 zt miat wieksze znaczenie gospodarcze niz sama zmiana cen detalicznych
widziana z perspektywy kierowcow indywidualnych. Drugi wniosek dotyczy tempa
reakcji rynku: od konca lutego do korica marca ceny wzrosty bardzo szybko, co
pokazuje, ze rynek paliw wyceniat ryzyko jeszcze przed petnym uspokojeniem
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sytuacji. Trzeci wniosek dotyczy LPG, ktére mimo nizszej ceny nominalnej najdiuzej
utrzymywato podwyzszony poziom wzgledem poczgtku roku.

Dane DKV Mobility pokazujg wiec nie tylko historie cen paliw, ale takze gospodarczg
lekcje z pierwszego poétrocza 2026 roku. Ciesnina Ormuz, marcowy szczyt, start
CPN 31 marca i jego koniec 30 czerwca stworzyty sekwencje zdarzen, ktora
pozwala zobaczy¢, jak w praktyce dziata rynek paliw pod presjg. Dla firm
transportowych najwazniejsza nie jest dzi§ odpowiedz na pytanie, czy paliwo jest
tanie czy drogie. Kluczowe pytanie brzmi: jak szybko moze sie zmieni¢ jego cena i
czy firma jest na to przygotowana.

Zrédto danych: DKV Mobility, $rednie ceny brutto paliw w Polsce w okresie od 1 stycznia do 30 czerwca 2026 roku.

Kontakt dla Mediow:

DKV Mobility Polska

Mateusz Szarecki | | +48 601 476 146
MMCOMMS
Klara Ufnalewska | | +48 723 991 159

DKV Mobility Polska:

DKV Mobility obstuguje okoto 425 000 aktywnych klientéw w ponad 50 krajach w catej Europie, zatrudniajgc okoto 2 800
pracownikéw. Jestesmy wiodacg platformg B2B dla ptatnosci i rozwigzan drogowych, z ponad 90 letnig historig rozwoju.
Zapewniamy dostep do najwigkszej sieci akceptacji w Europie, obejmujgcej okoto 73 000 stacji paliw (w tym 6 000 w Polsce),
1 milion punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych (w tym 12 000 w Polsce) oraz 24 000 stac;ji paliw alternatywnych (w tym 4
500 w Polsce). DKV Mobility jest réwniez wiodacym dostawca rozwigzan w zakresie optat drogowych i ustug zwrotu podatku
VAT. W 2024 roku wygenerowalismy wolumen transakcji w wysokosci 19 miliardéw euro i przychody w wysokosci 839
milionéw euro. Naszym celem jest wspieranie transformacji w kierunku wydajnej i zréwnowazonej przysztosci mobilnosci.



